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LED Tunnel

WIRELESS
ONDE

CONVOGLIATE

Pag. 80

Apparecchi a LED professionali per l’illuminazione di gal-
lerie e strade.

 parete o plafone
 staffa in acciaio verniciata colore 

grigio
 in alluminio pressofuso UNI EN 1706 

verniciato con polvere termoindurente poliestere. 
 di tipo poliestere eseguita a polvere, re-

sistente agli agenti atmosferici e alla corrosione. Colore 
Grigio  RAL9005

vetro temperato di spessore 4mm resistente 
agli shock termici e agli urti.

 LED  
4000K (5000K a richiesta).

Modo differenziale 6kV (L-N)
Modo comune 8kV (L-GND, N-GND, L&N-GND)

 versione con protezione maggiorata (10kV) 
contro gli impulsi aggiungendo il cod. RO0640/N. 

incorporato 
Fattore di potenza 

 IEC 61000-4-5; EN60598-1; 
EN60598-2-1; EN62471; EN62031; EN60598-2-3; 
EN61547

Installation: 
Fixing system: 
Housing and frame: 

Coating:

Shield: 

 LED  
Color temperature: 
Protection against overvoltages included:

Standard mode 8 GND GND GND
On demand:  

Driver:

Standard reference:

On demand
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LED Tunnel 1

colour W Led SMD Optic K nominal lm
tc = 25°C

lm
output Kg CELL

G 80 ASY1 4000 11.960 10.400 130 1 2,70 TUN1ASY1
G 80 ASY2 4000 11.960 10.400 130 1 2,70 TUN1ASY2
G 80 SIM1 4000 11.960 10.400 130 1 2,70 TUN1SIM1
G 80 SIM2 4000 11.960 10.400 130 1 2,70 TUN1SIM2
G 80 SIM3 4000 11.960 10.400 130 1 2,70 TUN1SIM3

220-240
Vac

50/60
Hz IP66 IK09 CRI

>70
+40

-30

+50

-30
110V

RG0

LOW
FLICKER

DRIVER INCLUDED
DRIVER INCLUDED

RIPPLE FREE

ROHS
compliance

80 80 80 80 80
160 160 160 160 160
240 240 240 240 240
320 320 320 320 320

400 400 400 400 400

90 150 90 150 250

180 300 180 300 500
270 450 270 450 750

360 600 360 600 1000

pending415

1
4

5

150

35 35

265

40

Ø5 Ø10 Ø5

450 750 450 750 1250

LED Tunnel 2

colour W Led SMD Optic K nominal lm
tc = 25°C

lm
output Kg CELL

G 120 ASY1 4000 18.000 15.600 130 1 3,70 TUN2ASY1
G 120 ASY2 4000 18.000 15.600 130 1 3,70 TUN2ASY2
G 120 SIM1 4000 18.000 15.600 130 1 3,70 TUN2SIM1
G 120 SIM2 4000 18.000 15.600 130 1 3,70 TUN2SIM2
G 120 SIM3 4000 18.000 15.600 130 1 3,70 TUN2SIM3

220-240
Vac

50/60
Hz IP66 IK09 CRI

>70
+40

-30

+50

-30
110V

RG0

LOW
FLICKER

DRIVER INCLUDED
DRIVER INCLUDED

RIPPLE FREE

ROHS
compliance

pending435

2
0

0

150

35 35

320

40

Ø5 Ø10 Ø5

Staffa di fissaggio

Fixing bracket

ASY 1
Asimmetrica - Asymmetric

ASY 2
Asimmetrica - Asymmetric

SIM 1
Simmetrica - Symmetric

SIM 2
Simmetrica - Symmetric

SIM 3
Simmetrica - Symmetric

Ottiche - Optics

Pressacavo PG a tenuta 
stagna

a richiesta
on demand

a richiesta
on demand

a richiesta
on demand

a richiesta
on demand

Staffa di fissaggio

Fixing bracket
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LED Tunnel
Guidelines for tunnel lighting

1 - Zona di accesso
1 -

2 - Zona di soglia
2 - 

3 - Zona di transizione
3 -

4 - Zona interna
4 -

5 - Zona di uscita
5 -

Le linee guida CIE (CIE 88-1990) classificano il tunnel in 5 zone per ciascuna delle quali viene stabilita la 
quantità di luce richiesta all’interno dello stesso.
Le zone vengono classificate in base al tempo di adattamento visivo che l’occhio umano riesce avere nel 
passaggio tra esterno ed interno del tunnel (e viceversa).

Tratto di strada non coperto che porta all’interno del tunnel stesso. Da questa zona, i conducenti devono 
essere in grado di vedere nel tunnel per rilevare possibili ostacoli e guidare nel tunnel senza ridurre la 
velocità di marcia del veicolo. La capacità dell’occhio umano di adattarsi alla zona di accesso, regola il 
livello di illuminazione della parte successiva del tunnel. Uno dei metodi utilizzati da CIE, per calcolare 
l’adattamento visivo, è il metodo L20, che stabilisce la luminanza media di un ambiente, in un cono visivo 

Questa zona corrisponde in lunghezza alla “distanza di arresto di un veicolo”. Nella prima parte la lumi-
nanza deve rimanere costante ed è collegata alla luminanza esterna (L20) e alle condizioni del traffico. 
Nella parte terminale il livello di luminanza fornito può essere rapidamente ridotto al 40% del valore 
iniziale.

Lungo la zona di transizione, la luminanza viene ridotta progressivamente per arrivare al livello richiesto 
nella zona interna. Le fasi di riduzione non devono superare un rapporto di 1: 3 in quanto dipendono dalla 
capacità di adattamento visivo dell’occhio umano all’ambiente. La fine della zona di transizione viene 
raggiunta quando la luminanza è pari a 3 volte il livello interno. 

Questa è l’area tra la zona di transizione e di uscita, spesso è anche il tratto più lungo del tunnel. I livelli 
di illuminazione sono collegati alla velocità e alla densità del traffico, come indicato nella tabella seguente

Extra urbano, traffico, velocità (<70Km/h) ..............da 1.5 a 3cd/m²
Extra urbano, traffico, velocità (>70Km/h) ..............da 2 a 6cd/ m²
Autostrada ..............................................................da 4 a10cd/ m²
Urbano ....................................................................da 4 a10cd/ m²

È la parte del tunnel tra la zona interna e il portale di uscita. In questa zona, durante il giorno, la visione 
di un guidatore che si avvicina all’uscita è influenzata dalla luminosità all’esterno del tunnel. L’occhio 
umano può adattarsi quasi istantaneamente da bassi ad alti livelli di luce (non viceversa), quindi i pro-
cessi indicati per la fase di ingresso nel tunnel non valgono per la fase di uscita. Tuttavia, in alcuni casi 
può essere necessaria un’illuminazione rinforzata, in cui è necessario un contrasto davanti o dietro al 
conducente; per esempio quando l’uscita non è visibile o quando l’uscita agisce come entrata in caso di 
lavori di emergenza o di manutenzione in cui può essere parte di un tunnel gemello chiuso. La lunghezza 
può essere al massimo di 50m e il livello di luce 5 volte superiore al livello della zona interna.

1 - Access zone

2 - Threshold zone

3 - Transition zone

4 - Interior zone 

Luminance that must be maintained in the interior zone 

Urban
5  - Exit zone 




